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OPIS TECHNICZNY

1. Przedmiot inwestycji i zakres opracowania

Dokumentacja projektowa zostata opracowana dla zadania pod nazwa ,,Przebudowa drogi
powiatowej Nr 1159B od drogi 651-Szottany-Punsk-Wojtokiemie”. Odcinek drogi objety
opracowaniem: od km 7+394 do km 8+384 (0,99km).

1.1  Podstawa opracowania i materiaty wyjsciowe
- aktualna mapa zasadnicza w skali 1:1000,
- dane wyjsciowe Inwestora

- wizja w terenie oraz pomiary wtasne.

1.2 Zakres opracowania obejmuje:
- roboty przygotowawcze i pomiarowe ,
- wykonanie rob6t ziemnych, w tym: wykopéw i nasypdéw zwigzanych z:
* korytowaniem na poszerzeniach, zjazdach i zatoce,
* ksztatltowaniem skarp wykopéw i nasypow,
* przebudowag istniejacych przepustéw drogowych,
- wykonanie na istniejacej nawierzchni nowej konstrukcji nawierzchni jezdni drogi z betonu
asfaltowego na obcigzenie ruchem KR2,
- budowe/przebudowe zjazdéw indywidualnych i skrzyzowan z drogami gminnymi,
- przebudowe przepustéw pod korona drogi,
- wykonanie poboczy drogi i zjazdéw z kruszywa,
- wykonanie $ciekow tréjkatnych i skarpowych odprowadzajacych wody opadowe z jezdni,
- wykonanie zatoki autobusowej,
- roboty wykonczeniowe, w tym humusowanie skarp korony drogi z obsianiem trawa,
- wykonanie oznakowania pionowe i poziomego,

2. Stan istniejacy

2.18tan prawny nieruchomosci

Teren objety opracowaniem projektowym zlokalizowany jest w ciagu drogi powiatowej Nr 1159B na
odcinku: wyjazd z miejscowosci Punsk w kierunku wsi Trakiszki. Wydzielony geodezyjnie pas drogowy
jest wystarczajacy do przeprowadzenia przebudowy drogi. Przebudowa drogi powiatowej realizowana
bedzie na dziatkach o nastgpujacych numerach ewidencyjnych:

Jednostka ewidencyjna : PUNSK

Obreb : Punsk dziatka Nr 603 - wiasnos¢ Powiat Sejnenski

Obreb : OSZKINIE dziatki Nr 210/1, 210/4 - wlasno$¢ Powiat Sejnenski
Obreb : TRAKISZKI dziatki Nr 160,161- wtasno$¢ Powiat Sejnenski

Nr 151- wtasnos$¢ Skarb Panstwa
Nr 122 - wtasnos¢ Gmina Punsk

Inwestor przed przystapieniem do realizacji inwestycji powinien uzyska¢ zgody na dysponowanie terenem
na cze$¢ dzialek nie stanowiacych wlasnos$¢ inwestora.

2.28tan istniejgcy pasa drogowego

Istniejaca droga powiatowa nr 1159B o przebiegu od drogi wojewddzkiej nr 651 przez miejscowosé
Punisk taczy sie¢ w miejscowosci Wojtokiemie z droga powiatowa Nr 1163B. Przebieg drogi w planie na
odcinku opracowania o dlugosci 990m posiada przekrdj drogowy. Wydzielony geodezyjnie pas drogowy
posiada zmienng szeroko$¢ w zakresie 16m -23 m. Poczatek opracowania zaczyna si¢ w Punsku
w km 74394, koniec opracowania w km 8+384. Droga na tym odcinku przebiega przez tereny rolnicze o
zabudowie zagrodowej. Nawierzchnia drogi bitumiczna, szeroko$ci jezdni 5,2m. Stan nawierzchni:
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spekania siatkowe na calej powierzchni, miejscowe deformacje nawierzchni. Pobocza gruntowe
przeros$nigte trawa. Skarpy i rowy trawiaste miejscowo przero$ni¢te odrostami krzakéw co utrudnia
odprowadzenie wo6d z korpusu drogowego. Na projektowanym odcinku drogi wystepuja
2. przepusty drogowe z rur betonowych: o §rednicy 60cm (km 7+728,5) i 150cm (km 8+057) cm. Przepust
w km 7+728,5 wymaga przebudowy, przepust w km 8§+057 wymaga przedtuzenia z uwagi na waski korpus
drogi w tym miejscu. Zjazdy gospodarcze o nawierzchni gruntowej, 2 skrzyzowania na drogi gminne
asfaltowe. Na przedmiotowym odcinku zlokalizowany jest przystanek autobusowy bez zatoki.
Na terenie planowanej inwestycji wystgpuje nieznaczne zagg¢szczenie urzadzen infrastruktury

technicznej nie zwigzanej z droga, w sktad ktdérej wchodza:

— sie¢ energetyczna (napowietrzna);

— sie¢ telekomunikacyjna (kablowa);

— sie¢ wodociagowa.
Nie wyklucza si¢ istnienia w terenie innych podziemnych urzadzen obcych nie naniesionych na mapach.
Trasy przebiegu poszczegdlnych medidw zostaty przedstawione w czgsci rysunkowej - PTZ.

W chwili obecnej odwodnienie jezdni odbywa si¢ metoda powierzchniowego sptywu wod opadowych
i roztopowych do przydroznych rowéw odwodniajacych (w miejscach wystepowania) lub na przydrozne
skarpy.

3. Projektowane zagospodarowanie terenu

Rozwiazania projektowe przyjeto na podstawie ustalen z Inwestorem, tj. Powiatem Sejnenski,
w oparciu o Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 roku
w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie
(Dz. U. z 2016 r., poz. 124). Przebieg drogi w planie nie ulega zmianie, projekt nie wprowadza nowych
potaczen komunikacyjnych.

3.1 Zalozenia projektowe

Projektowana droga powiatowa zaliczana jest do klasy technicznej ,,.” (droga lokalna).

Przebudowa drogi bedzie obejmowata:

— przebudowe istniejacej drogi o nawierzchni asfaltowej szerokosci 5,2 m poprzez utozenie nowych
warstw bitumicznych szer. 5,5m alternatywnie cementowych w celu wzmocnienie konstrukcji jezdni do
przenoszenia obcigzen ruchu kategorii KR2,

— korektg¢ parametréw geometrycznych poprzez zastosowanie regularnych pochylen poprzecznych,

— budowg, przebudowe oraz utwardzenie istniejacych 1 projektowanych zjazdéw,

— zapewnienie prawidlowego odwodnienia jezdni poprzez renowacj¢ rowOw przydroznych, przepustow
pod zjazdami i droga, a takze Sciekow prefabrykowanych.

— przebudowe przepustu w km 74728,5 i przedtuzenie w km 8+057,

— utwardzenie zatoki autobusowej,

— ustawienie oznakowana pionowego i wykonanie oznakowania poziomego przy zatoce autobusowej oraz
elementéw bezpieczenstwa ruchu w postaci stupkéw odblaskowych i barier stalowych.

Zjazdy na posesje zaprojektowano jako utwardzone z betonu asfaltowego lub betonu cementowego. Zjazdy
na pola zaprojektowano z kruszywa naturalnego. Lokalizacj¢ oraz szeroko$¢ zjazdéw przedstawiono w

czegsci graficznej (PZT i szczegdty zjazdow) .

3.2 Podstawowe parametry techniczne projektowanej drogi:

— przekrdj normalny — drogowy
— klasa techniczna drogi - L

— kategoria obcigzenia ruchem - KR2

— predkos¢ projektowa — 50 km/h
— szeroko$¢ pasa drogowego — 23-16m
— dlugo$¢ opracowania - 990.0 m

— szeroko$¢ jezdni o nawierzchni bitumicznej — od 5.5 m (+ poszerzenia na tukach R< 450m)
— pobocza z kruszywa naturalnego 2x1.25m



— chodniki (zatoka autobusowa) — z kostki brukowej

— spadek poprzeczny jezdni - 2,0 % (daszkowy na odcinkach prostych oraz tukach
poziomych o R>400 m i jednostronny przy R<400m)

— spadek poprzeczny pobocza — 6,0 % (od krawedzi jezdni)

— pochylenie skarp -1:1,5

3.3 Infrastruktura techniczna drogowa

3.3.1 Przepusty pod korong drogi
Lokalizacja i dane techniczne przepustow pod drogg nr 1159B do przebudowy/remontu

Przepust w km 7+728.5

- sztywno$¢ obwodowa docelowa min. — SN8

- $rednica istniejgca/docelowa — 60/60cm

- dlugos¢ istniejgca/docelowa —12/14m

- szeroko$¢ jezdni nad przepustem istniejaca/docelowa —5,2/5,5m

- przepustu rurowy istniejaca/docelowa — betonowy/z polietylenu PEHD SN&
- posadowienie przepustu docelowe — tawa z kruszywa naturalnego

Rzedne posadowienia
Przepust nalezy posadowi¢ na tych samych rzgdnych z korekta spadku podtuznego przepustu do
uzyskania 1%.
Wiot i wylot przepustu
* wlot otwarty zabezpieczony betonowg $cianka czotowa,
* wylot otwarty zabezpieczony betonowa $cianka czotowa.

Przepust w km 8+057

Przepust wykonany z betonowych rur o §r. wew. 150cm. Prawa stron (wylot) zabezpieczona Sciana
betonowa ze skrzydetkami. Lewa strona zabezpieczona $ciang betonowg prosta z widocznym
rozszczelnieniem na styku Scianka-krag.

Szeroko$¢ korpusu drogi nad przepustem jest niewystarczajaca w stosunku do projektowanych
parametréw drogi dlatego tez konieczne jest przedtuzenie przepustu po obu stronach. Istniejace Scianki
nalezy rozebra¢ i do istniejacych kregéw dotaczy¢ rury o dtugosci (3m po obu stronach) zapewniajace;j
uzyskanie prawidtowych spadkéw (1:1,5) nasypu nad przepustem. Przed zasypaniem prawidtowo
uszczelni¢ styk kregu istniejacego z czescia przedtuzana.

Do przedtuzenia uzy¢ rur spiralnych karbowanych z polietylenu wysokiej gestosci 1 sztywnosci
obwodowej SN 8 o $rednicy rownowaznej w stosunku do istniejacej. Polaczenie z istniejacym przepustem
prawidtowo uszczelnié. Scianki czotowe na wlocie/wylocie przedtuzen przepustu nalezy wykonaé jako
monolityczne dostosowane do $rednicy przepustu lub wylewane na miejscu z betonu C25/30.

Sposob wykonania przepustow

Posadowienie przepustu

Podloze znajdujace si¢ bezposrednio pod przepustem (tawa) musi by¢ wykonane z materiatu
mrozoodpornego. Na tawe gr. 30cm nalezy uzywac kruszywa naturalnego, pospétka o uziarnieniu ciaggtym
0-40 mm stabilizowana mechanicznie, Is>0,98. Material na tawe nie powinien zwiera¢ zanieczyszczen.
Lawy nie wolno wykonywac na przemarzni¢tym dnie wykopu.

Podloze pod przepustem nalezy wtasciwie uksztattowaé w kierunku poprzecznym oraz podtuznym,
zgodnie z projektowanych pochyleniem przepustu. Dno wykopu powinno mie¢ nadany odpowiedni spadek,
zgodnie z kierunkiem przeptywu cieku. Minimalny spadek na dnie utozonego przepustu winien wynosic¢
0,50 %. Wymagane wielkosci spadkéw podtuznych nalezy dostosowa¢ do aktualnie obowigzujacych norm
i przepiséw. Gérna warstwa tawy musi by¢ réwna i zageszczona. Wymagany wskaznik zageszczenia
wynosi 0,98 wg Proctora normalnego. L.awa zwirowo-piaskowa powinna by¢ utozona tak, aby gérna jej
warstwa o grubos$ci rownej wysokosci karbu, byta luzna i karby rury mogly swobodnie si¢ w niej zaglebic.

Sposob zasypywania wykopu




Wykop na catej szerokosci - przynajmniej do wysokos$ci 0,40D ponad gérng krawedz przepustu pod droga
- nalezy zasypywa¢ kruszywem mrozoodpornym. Szczegdlnie starannie nalezy wykonaé zasypke
bezposrednio wspierajaca przepust, w obszarze ograniczonym ¢wiartka kota. Materiat na zasypke w tym
obszarze musi mie¢ takie same parametry jak podsypka pod przepustem. Zasypke nalezy wykonywac
warstwami i zageszcza¢. Nie dopuszcza si¢ grud, zbrylen, zmarznigtego gruntu. Stopien zageszczenia
nadsypki wg préby Proctora normalnego powinien wynosi¢ 0,98.

Zabezpieczenie wlotu/wylotu przepustu

Skarpy przepustu nalezy zabezpieczy¢ przez humusowanie z obsianiem trawa.

Scianki czotowe przepustu nalezy wykonaé jako monolityczne dostosowane do $rednicy przepustu lub
wylewane na miejscu z betonu C25/30.

3.3.2  Przepusty pod zjazdami

Dane techniczne przepustéw pod zjazdami wzdtuz drogi nr 1159B:

- przepusty rurowe —z PEHD SN8
- $rednica przepustéw pod zjazdami —40 cm
- dlugosé —-80m

Wzdtuz drogi pod zjazdami zaprojektowano 12 szt. przepustéw na tawie z kruszywa naturalnego.
Wioty i wyloty przepustéw nalezy zakonczy¢ betonowymi §ciankami czotowymi.

3.4  Konstrukcja nawierzchni jezdni

Po wykonaniu korytowania pod poszerzenia jezdni nalezy wykonaé¢ dolne czesci konstrukcji
poszerzenia jezdni do poziomu istniejgcego nawierzchni jezdni. Nastepnie przystapi¢ do robét ziemnych
zwigzanych z przebudowg przepustéw drogowych , ksztattowaniem korpusu drogowego z wykonaniem
rowdw i skarp wzdtuz drogi. W nastgpnej kolejnosci wykona¢ nawierzchni¢ jezdni z betonu asfaltowego,
pobocza i zjazdy. Przed przystapieniem do wykonania warstwy wyréwnawczej Wykonawca opracuje i
przedstawi do akceptacji Zamawiajagcemu niwelete drogi.

Przyjeto nastepujace typy konstrukcji nawierzchni jezdni drogi:

— odcinek drogowy
= warstwa Scieralna grubosci 4 cm - beton asfaltowy AC 118 50/70,
= warstwa wyréwnawczo-wigzaca w iloci 150kg/m? - beton asfaltowy AC 16W 50/70
— wg niwelety Wykonawcy
= istniejaca nawierzchnia asfaltowa.

— na poszerzeniu jezdni
=  warstwa Scieralna grubosci 4 cm - beton asfaltowy AC 118 50/70,
= warstwa wyrOwnawczo-wigzaca gr. min. Scm - beton asfaltowy AC 16W 50/70,
= podbudowa gr. 20 cm z mieszanki kruszywa naturalnego z 50% dodatkiem kruszywa
famanego stabilizowana mechanicznie do JS > 1.0,
= istniejace podtoze zaggszczone mechanicznie.

— nad przepustem w km 7+728,5

=  warstwa $cieralna grubosci 4 cm - beton asfaltowy AC 118 50/70,

= warstwa wyréwnawczo-wigzaca w iloci 150kg/m? - beton asfaltowy AC 16W 50/70 — wg
niwelety Wykonawcy,

= podbudowa gr. 4 cm z betonu asfaltowego AC P16 dla KR2 do poziomu istniejacej jezdni,

= podbudowa z mieszanki kruszywa naturalnego gr. 20 cm z 50% dodatkiem kruszywa
famanego stabilizowana mechanicznie do JS > 1.0,

= nasyp nad przepustem.

— skrzyzowania o nawierzchni bitumiczne;j
=  warstwa $cieralna grubosci 5 cm - beton asfaltowy AC 118 50/70,
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= istniejaca nawierzchnia asfaltowa.

— zjazdy o nawierzchni bitumicznej
= warstwa $cieralna grubosci 5 cm - beton asfaltowy AC 118 50/70,
= podbudowa gr. 20cm z mieszanki kruszywa naturalnego z 50% dodatkiem kruszywa
famanego (uziarnienie mieszanki 0/31,5 mm) stabilizowana mechanicznie,
= zageszczone podloze gruntowe.

— zjazdy o nawierzchni zwirowej
= pawierzchnia gr. 20cm z mieszanki kruszywa naturalnego z 50% dodatkiem kruszywa
famanego (uziarnienie mieszanki 0/31,5 mm) stabilizowana mechanicznie,
= zageszczone podloze gruntowe.

— peron przy zatoce autobusowej
= kostka brukowa betonowa szara gr. 6 cm na podsypce cem-piaskowa 1:4 gr. 5 cm
=  podbudowa z kruszywa naturalnego $r. gr. 8 cm
= zageszczone podloze gruntowe

— zatoka autobusowa

warstwa §cieralna grubos$ci 5 cm - beton asfaltowy AC 11S 50/70,

warstwa wigzaca z AC 16W 50/70 grubosci 4 cm,

podbudowa z betonu asfaltowego gr. 4 cm AC P16,

podbudowa gr. 20cm z mieszanki kruszywa naturalnego z 50% dodatkiem kruszywa
famanego (uziarnienie mieszanki 0/31,5 mm) stabilizowana mechanicznie,

= zageszczone podloze gruntowe.

3.5 Rozwigzanie wysokosciowe — niweleta

Niwelete drogi podwyzszono S$rednio okoto 8 cm, tj. 0 nowe bitumiczne warstwy jezdni. Przed
przystapieniem do wykonania warstwy wyréwnawczej Wykonawca opracuje i przedstawi do akceptacji
zamawiajacemu niwelete drogi.

3.6  Odwodnienie korpusu drogowego

Odprowadzenie wod opadowych odbywac si¢ bedzie jak dotychczas powierzchniowo przez pobocza
z kruszywa i skarpy do istniejacych rowéw przydroznych z wykorzystaniem istniejacych przepustow pod
droga i przepustow pod zjazdami. Wzdluz drogi pod zjazdami zaprojektowano przepusty z rur PEHD
$rednicy 40 cm o sztywnosci obwodowej - SN§ .

Na odcinku 113m od km 74550 1 87m od km 7+939 w celu zapobiezenia rozmywaniu poboczy,
wzdluz krawedzi drogi zaprojektowano S$cieki trdjkatne i 6. $ciekéw skarpowych korytkowych
polokragtych ($r. di. 2m/kazdy). Szczegéty S$ciekow trdjkatnych oraz skarpowych korytkowych
przedstawiono na rysunkach zataczonych do projektu.

3.7  Pobocza drogi i zjazdow

Zaprojektowano pobocza drogi szerokosci 1.25 m i zjazdéw (o naw. asfaltowej) szerokosci 0,75 m o spadku
6%. Pobocza drogi i pobocza zjazdéw zaprojektowano z mieszanki kruszywa naturalnego z 50% dodatkiem
kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie do Js > 0.98

3.8 Zielen drogowa
Skarpy korony drogi po utozeniu warstwy humusu grubosci 5 cm nalezy obsiaé trawa. W zakres rob6t
zwiagzanych z zielenig wchodzi wykonanie zieleni drogowej trawiastej bez nasadzen.
Roboty obejmuja:
- roz$cielenie ziemi urodzajnej - humusu gr. 5 cm (humus z odzysku),
- spulchnieniem przed obsianiem i obsianie trawa,
- pielegnacja terenéw zielonych do czasu odbioru budowy.

3.9 Oznakowanie



Docelowe oznakowanie drogi wykona¢ zgodnie z opracowanym i zatwierdzonym projektem stalej
organizacji ruchu.

Na czas budowy oznakowanie robdt zabezpieczy wykonawca w uzgodnieniu z inwestorem w
zaleznosci
od przyjetej przez wykonawce technologii robot.

3.10 Roboty przygotowawcze, rozbiorkowe i rekultywacja terenu

Roboty przygotowawcze

W ramach robét przygotowawczych nalezy zaprojektowaé niwelete jezdni wg ktérej zostanie
roztozona warstwa wigzaca jako wyréwnawcza. Niwelete nalezy uzgodni¢ z Zamawiajacym. W ramach
prac przygotowawczych przewiduje si¢ $cinanie drzew z karczowanie pni oraz usuwanie warstwy humusu.

Roboty rozbidérkowe
Sprowadzaja si¢ do rozbidrki:
— nawierzchni bitumicznej jezdni na wcinkach na poczatku i koficu opracowania (frezowanie) oraz nad
przepustem w km 7+728,5
— betonowych Scianek czolowych i betonowych kregéw przepustu w km 7+728,5 1 w km 8+057,
— demontazu istniejacego oznakowania pionowego, ktére w wiekszosci bedzie ustawione ponownie w
nowej lokalizacji.

Materiaty z rozbioérki nie nadajace si¢ do ponownego wykorzystania przekaza¢ do recyklingu lub
utylizacji zgodnie z ustawg o odpadach. Frez asfaltowy niezuzyty na miejscu budowy do dyspozycji
inwestora.

Rekultywacja
Sprowadza si¢ do uporzadkowania terenu w miejscu prowadzenia robdt, rozplantowaniu nieréwnosci

wzdluz drogi, zebrania i wywiezienia resztek budowlanych
4. Wytyczne realizacji

4.1 Roboty przygotowawcze
W ramach robét przygotowawczych nalezy dokonaé wytyczenia punktéw osi i krawedzi jezdni
zgodnie z Planem Zagospodarowania Terenu. Ponadto Wykonawca zaprojektuje niwelete jezdni wg ktorej
zostanie roztozona warstwa wigzaca jako wyréwnawcza. Niwelete nalezy uzgodni¢ z Zamawiajacym. Do
wytyczenia trasy nalezy wykorzysta¢ dane zawarte na planie zagospodarowania terenu, a w odniesieniu do
niwelety geodezyjne pomiary wlasne Wykonawcy. W ramach prac przygotowawczych przewiduje si¢
$cinanie drzew z karczowanie pni oraz usuwanie warstwy humusu.
4.2 Roboty ziemne
Przewiduje si¢ wykonanie robét ziemnych wedlug nastgpujacego sposobu:
— usuni¢cie warstwy humusu $r. 15 cm i roboty ziemne zwigzane z podczyszczeniem istniejagcych rowow
przydroznych,
— wykopy zwiazane z przebudowa przepustu,
— wykopy zwigzane z wykonaniem koryta pod warstwy konstrukcyjne poszerzenia jezdni,
W obrebie wystepujacego uzbrojenia podziemnego wszelkie roboty ziemne nalezy wykonywaé ze
szczeg6lng ostroznoscia, przestrzegajac wymaganych norm i wymagan w tym zakresie.

4.3 Podbudowa
Po zakonczeniu prac zwigzanych z wykonaniem robdt ziemnych (wykopy, nasypy, przebudowa przepustu)
nalezy przejs¢ do robét zwigzanych z wykonaniem podbudowy na poszerzeniu jezdni z kruszywa

naturalnego 0-31,5 mm stabilizowanego mechanicznie odziarnionego w 50% dodatkiem kruszywa
tamanego (C50/30).

4.4 Nawierzchnia



Po wykonaniu podbudowy nalezy rozpoczaé prace zwiazane z ulozeniem warstwy podbudowy
bitumicznej, warstwy wiazacej bitumicznej i warstwy S$cieralnej (alternatywnie warstwe z betonu
cementowego).

Przed przystapieniem do rozktadnia warstwy wyréwnawczej Wykonawca opracuje i przedlozy
Zamawiajacemu do akceptacji niwelete jezdni. Przed roztoZzeniem kazdej nowej warstwy (wigzacej i
Scieralnej) zlaczania warstw asfaltowych nalezy oczys$ci¢ i skropi¢ emulsjg asfaltowg szybkorozpadowa w
ilo$ci nie mniejszej niz 0,4-0,5 kg/m?.

4.5 Inne

Na projekcie wchodzacym w sktad dokumentacji naniesiono uzbrojenie podziemne. Przy zblizeniu do
sieci wodociggowej, kabli energetycznych i telefonicznych roboty ziemne prowadzi¢ recznie. Catos¢ robot
prowadzi¢ pod nadzorem osoby uprawnione;.

Wytyczenie osi drogi powierzy¢ uprawnionemu geodecie.

Oznakowanie rob6t powinno by¢ w zaleznosci od przyjetej technologii uzgodnione z inwestorem i
zgodne z rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegélowych
warunkéw technicznych dla znakéw i sygnatéw drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu
drogowego i warunkéw ich umieszczania na drogach (Dz .U .Nr 220,poz.2181).

Przed przystapieniem do rob6t kierownik budowy jest zobowigzany sporzadzi¢ plan bezpieczenstwa i
ochrony zdrowia zgodnie z przepisami rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 23 czerwca 2003 r.
(Dz. U. Nr 120, poz.1126).

Przy sporzadzaniu ,,planu bioz” nalezy skorzysta¢ z zasad BHP podanych dla poszczegdlnych robét :
- wrozporzadzeniu Ministra Infrastruktury z dnia 6 lutego 2003 r. w sprawie bezpieczenstwa i higieny
pracy podczas wykonywania rob6t budowlanych (Dz. U. Nr 47, poz.401),
- wrozporzadzeniu Ministra Gospodarki z dnia 20 wrze$nia 2001r. w sprawie bezpieczefstwa i higieny
pracy podczas eksploatacji maszyn i innych urzadzen technicznych do robdt ziemnych , budowlanych
i drogowych (Dz. U. 118 poz. 1263 z dnia 15. 10. 2001r.),
- wrozporzadzeniu Ministra Gospodarki z dnia 17.09.2006r. w sprawie bezpieczenstwa i higieny pracy
przy urzadzeniach i instalacjach energetycznych (Dz.U.99.80.912),
- w,informacji bezpieczefistwa i ochrony zdrowia” oraz w opracowanych specyfikacjach technicznych
wykonania i odbioru robét.
Obowigzkiem wykonawcy jest zapewnienie dojazdu do posesji. Po zakonczeniu rob6t wykonawca ma
obowiazek dokonania inwentaryzacji geodezyjnej powykonawcze;j.

Opracowat: Jarostaw Polens



5. Parametry trasy:

Elementy trasy (wersja skrdécona)
Wspdirzedne punktdéw gidwnych trasy X(N); Y (E)ZARLOM TYP

ELEMENT oD DO

(X = 6012943,610;Y = 8447456,820)

Prosta 7+394,00 7+443,47 L=49,47m
tuk kotowy 7+443,47 7+510, 63 1L=67,16m R=125,00m
(X = 6012879,340;Y = 8447510, 740)
Prosta 7+510, 63 7+588, 99 L=78,36m
tuk kolowy 7+588, 99 7+629,45 L=40,46m R=80, 00m
(X = 6012747,620;Y = 8447532,100)
Prosta 7+629,45 7+753,44 L=123,99%m
tuk kotowy 7+753,44 7+779, 31 L=25,87m R=100, 00m
(X = 6012623,690;Y = 8447629,580)
Prosta 7+779,31 7+855, 58 L=76,26m
tuk kotowy 7+855,58 7+881,52 L=25, 94m R=200, 00m
(X = 6012562,160;Y = 8447711,260)
Prosta 7+881,52 7+948,09 L=66,57m
tuk koltowy 7+948,09 8+021, 37 L=73,28m R=190, 00m
(X = 6012480,500;Y = 8447794,580)
Prosta 8+021, 37 8+077,04 L=55,67m
(X = 6012395,410;Y = 8447831,540)
Prosta 8+077,04 8+318,40 L=241,35m
tuk kolowy 8+318,40 8+344,80 L=26,40m R=150, 00m
(X = 6012162,750;Y = 8447934,910)
Prosta 8+344,80 8+482,91 L=138,11m

(X = 6012037,340;Y = 8448019,630)
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